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Visión Global
 Filial tecnológica del Grupo CAF que diseña y proporciona Soluciones Integrales de Señalización y Control Ferroviarios, cubriendo tanto el ámbito de 

infraestructuras como el de material embarcado.

  Con una clara orientación al cliente, contamos con tecnología propia y alta capacitación en ingeniería y ges$ón de proyectos “llave en mano” de señalización, 
incluyendo las pruebas y puesta en marcha, así como el mantenimiento de las instalaciones.

Compromiso con la Calidad, 

E)ciencia y Seguridad

Ges$ón Calidad

ISO 9001

   Ges$ón Salud y Seguridad 

OSHAS 18000

    Protección medioambiental

               ISO 14001

Ges$ón de la I+D+i

UNE 166002

Cer$)cación 

IRIS

• Tecnología propia

• Productos SIL4

• Alta capacidad de integración 

demostrada con todas las 

empresas de señalización.

Miembro de pleno derecho 

en UNISIG 

(desde 2014)

Asegurar el más alto nivel de seguridad 

y calidad con la ges$ón RAMS y la 

implementación del nivel de integridad 

de seguridad SIL4 en todos nuestros 

productos.

Implementación en nuestros proyectos 

del ciclo de vida según las Normas 

CENELEC EN50126.

Responsabilidad completa del ciclo de 

vida: Diseño, Desarrollo, Fabricación, 

Suministro, Instalación, Puesta en 

Marcha y Mantenimiento de sistemas 

de señalización ferroviaria



Líneas de producto



Presencia Internacional
AFRICA

Egipto ENR

Marruecos ONCF

AMERICA

Argen$na ADIFSE

Chile EFE

México SCT

Uruguay CCFC/MTOP  

ASIA

India Delhi Metro Rail Corp.

Israel JTMT

Taiwan Municipalidad de Kaohsiung

Turquía TCDD

Municipalidad de Antalya

EUROPA

Bélgica TEC Belgium

Bulgaria NRIC/FCC

Eslovenia Ministerio de Transporte

España ADIF, Euskotren, Feve 

Países Bajos NS

Polonia PESA

Reino Unido NRJP Arriva, 

Keolis Amey

República Checa       Plasser&Theurer

OCEANIA

Australia TfNSW

Nueva Zelanda Auckland Transport



Adaptabilidad – Integración - Interfaces

 Solución probada y adaptabilidad
     

 Enclavamiento Electrónico:

 En operación comercial en 7 Administraciones Públicas Ferroviarias:  España, Bulgaria, Turquía, Egipto, Marruecos, Eslovenia y 

Taiwán

 Implementación en curso en 3 países nuevos: Bélgica, Israel y Uruguay

 ERTMS

 Solución de Infraestructura en 4 países: España, Bulgaria, Turquía y Uruguay

 Más de 600 sistemas embarcados ERTMS y ATO contratados. Más de 200 en operación comercial. 

 Centro de Control Integrados (CCI)

 Más de 600 estaciones y 5000 kilómetros controlados con 18 CCIs en España, Argen$na, Chile, México, Uruguay, Turquía y Egipto y 

Taiwán.

 Capacidad de integración del nuestro sistema y solución
 Experiencia de integración en proyectos “llave en mano”: Taiwán, Bélgica, Israel 

      
 Ges$ón de interfaz con terceros

 Experiencia demostrada en la interfaz con todos los proveedores de 

       señalización con        todo $po de tecnologías y diferentes $pos de con)guración (IXL<->IXL, CTC-IXL, IXL- RBC)  



¿Qué es el ATO?

ETCS - OB

Train

ATO - TS

SUBSET-130

SUBSET-126

SUBSET-148

ATO - OB

Driver

ORD

SUBSET-034

SUBSET-027

ERA_ERTMS_015560

SUBSET-139*

DMI 

function

SUBSET-143

SUBSET-147*

*only applicable for new vehicles



GoA 4

Operación desatendida del 

tren 

No se require personal competente 

para operar el tren.

La operación del tren es 

desatendida. Todas las 

funcionalidades de operación del 

tren son automáticas.

No se requiere de asistente a 

bordo para asumir el control en 

caso de emergencia o situaciones 

degradadas.

Grados de Automa$zación

Operación sin conductor 

del tren

Requiere un asistente a bordo.

La operación del tren es 

automática, incluida la salida de 

estación.

El asistente puede tomar el 

control en caso de emergencia o 

de situaciones  degradadas.

GoA 3GoA 2

Operación semi-automática 

del tren

Requiere conductor en cabina.

El tren se conduce de forma 

automática. Se requiere de 

conductor en cabina para iniciar la 

conducción automática.

El conductor puede tomar el 

control en caso de emergencias o 

situaciones degradadas.

TSI CCS 

Próximamente

GoA 1

Tren sin operación 

automática

Requiere conductor en cabina.

El tren se conduce de forma 

manual.

Este nivel de GoA puede incluir 

avisos y asistencia para la 

conducción.



Bene)cios del ATO GoA2 sobre ERTMS

Ahorro energético / Emisiones CO2 
Una gran ventaja del sistema ATO es la 

consistencia de sus resultados. Proporciona el 

major balance entre puntualidad y ahorro 

energético.

Precisión
Es posible obtener mayor precisión de parada para 

soportar puertas en plataforma.

Confort y Mantenimiento
El estilo de conducción es adaptable.

El estilo de conducción definido se aplica 

consistentemente a toda la flota durante todo el servicio.

Puntualidad y Capacidad
El ATO gestiona la puntualidad de forma perfecta.

Asiste en mantener los horarios de salida.



Arquitectura ATO – GoA2 sobre ERTMS

ETCS - OB

Train

ATO - TS

SUBSET-130

SUBSET-126

SUBSET-148

ATO - OB

Driver

ORD

SUBSET-034

SUBSET-027

ERA_ERTMS_015560

SUBSET-139*

DMI 

function

SUBSET-143

SUBSET-147*

*only applicable for new vehicles

Información de vía 

y tablas horarias

Comandos de 

tracción/freno

Información 

de posición



Arquitectura ATO – GoA3/4 sobre ERTMS

Infraestructura de vía

Parte embarcada



Despliegue incremental del ATO 

Vehículo piloto

Integración no invasiva

Sin necesidad de infraestructura de 

comunicación

Tablas horarias precargadas

Ayuda al operador para crear un caso 

de negocio

ATO-OB Standalone Conectado

ETCS & ATO Integrados

Comunicación para actualizar tablas horarias

No require un ATO-TS

Actualización de tablas horarias de forma 

remota

Holanda - NS
ATO sobre ETCS 

ATO sobre ATB (Class B)
Holanda - NS
Automa4c SH

ATO-OB Standalone

ETCS & ATO Integrados

Sin necesidad de infraestructura de 

comunicación

Tablas horarias precargadas

New Zealand - AT
ATO Standalone 

sobre ETCS 

ATO GoA2 Completo

ETCS & ATO Integrados

Comunicación disponible

 ATO TS y TMS Integrados

Tablas horarias en 4empo real

Toluca - SCT
ATO sobre ETCS 



ATO en funcionamiento



ATO en funcionamiento
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Pagina web: www.cafsignalling.com

LinkedIn: www.linkedin.com/company/caf-signalling

Iñaki Berriotxoa Gabiria

MainLine Solutions - R+D Department
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